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30.12. 2009 
Vstávám � asn� . Dobré ráno Johy! Tak dnes v 9,30 odlétáme do Chile, víš, je to skoro 
p�es celej sv� t. Dcerka koukne na globus. Tati !?? Jen p�es p� l sv� ta, a má pravdu.  
 
 
 
Za 35 hodin hrubého � asu s mezip�istáním v New 
Yorku a Atlant�  dosedáme na letišt�  v Santiagu. 
Samotný p�ílet nad ránem za východu slunce nad 
Kordillerami je impozantní. Rozpoznáváme nejvyšší 
horu západní polokoule Aconcaqu. Pod námi se 
rozprostírá severní � ást chilské rozvrásn� né krajiny, 
kterou máme b� hem následujících dvaceti dní projí�d � t 
na našich strojích. 

  
 
Dlouhou cestou za 
Dakarem není 
myšlen náš 
sou� asný p�esun do 
Ji�ní Ameriky, ale 
obrazn�  doba, od 
kdy nám plynou 
myšlenky být aktivn�  
u této akce. 
Za� alo to p�ed deseti 
lety, kdy nám 
dakarista Olin 
Bra�ina  slavnostn �  
otevíral prodejnu 
motocykl�  KTM u 
nás v Hradci 
Králové. P�ed p� ti 
lety jsme pak 
s Olinem jeli 

vyzkoušet jízdu Saharou p�i Optic Rally v Tunisku. 
Nachystaní na zrušený ro� ník Lisboa-Dakar 2008 jsme 
absolvovali pouze vlastní etapy po Portugalsku a ji�ním 
Špan� lsku.  
A pak kone� n�  ostrý start na tzv. malém Dakaru 
Hungary - Romania 2008, kde jezdec našeho teamu 
Josef Švorc m� l mo�nost úsp � šn�  porovnat své síly 
s dakarskou elitou. Ro� ník Argentina – Chile 2009 jsme 
organiza� n�  nezvládli, ale co, 2010 – JEDEME. 
 



 
VIZE 
Dávno jsem tou�il jet na motocyklu z Argentinské La  Platy vst�íc majestátním 
Kordillerám, projet vysoko polo�ené pr � smyky, vid� t horská jezera a dominantní 
sopky. Vše se stává skute� ností. 
                               Všichni mu�i jsou sn ílci, ale ne stejní. 

Jedni, s no� ními sny v utajených koutech mysli, 
                               se ráno probouzí, aby vše zase zapomn� li, 
                               ti druzí, snílci dne, jsou nebezpe� ní chlapíci, 

 své sny v o� ích otev�ených se sna�í uskute � nit. 
  

Thomas Edward Lawrence 

  
P� ÍPRAVY 
Odmávnutí a start celé akce závisel na Chilanovi a našem kamarádovi Rolandovi, 
který m� l na starosti p�íjem kontejneru a vy�ízení celních formalit, navíc nám byl 
pr� vodcem po Santiagu. Dále na mechanikovi a � idi� i Jeepu Vó�ovi a na veliteli 
motorká�ské sekce Petrovi. Vyrazili jsme tedy ve slo�ení 5 KáTéMák�  a 3 Jeeppáci. 
8 � len�  expedice bylo efektivní i z hlediska rozpo� tu na dopravu techniky v malém 
20“ kontejneru. 
  
 
DOPRAVA TECHNIKY  

Velká úleva nastala po nalo�ení a p �ibouchnutí 
dve�í kontejneru. P� t motocykl�  uchycených na 
speciální palet�  a pln�  nalo�ený Jeep byly 
s centimetrovou p�esností zasunuty do kontejneru. 
O p�epravu se pak postarala bez problém�  spedi� ní 
firma. Za 6 týdn�  byl kontejner k vyzvednutí ve 
Valparaisu. Cena dopravy tam 1 750,- EUR a zp� t 
2 800,- EUR. 
  

 
  
 
 
 
 
 
P� EDSTAVA 
Hlavou se honí p�edstava o zamýšlené trase, o d� le�itých bodech trasy a o vysokých 
horách v t� sné blízkosti Santiaga. Jak funguje 8 milionová metropole? Jak � lenité je 
pob�e�í Pacifiku? Co s námi ud � lá p�evýšení, kdy b� hem jednoho dne zdoláme        
4 500 výškových metr� ? No a hlavn�  neprošvihnout setkání s našimi jezdci ve � tvrté 
etap� , tedy 5.1.2010 na argentinsko - chilské hranici a následné pokra� ování 
s konvojem Dakaru pouští Atacama z Copiapa p�es Antofagastu do Iqiquie. 
 
 
  



ZKUŠENOST 
Pro�itky z cesty 
p�ekonávají moje 
p�edstavy. Nádherné, 
� isté a moderní 
Santiago a 
fantastická údolí a 
hory v jeho okolí. 
1.1. 2010, tedy po 
strávení Silvestrovské 
noci v Santiagu 
vyrá�íme na zkušební 

jízdu jihozápadním sm� rem údolím �eky Maipo pod spící vulkán San José (5 826m). 
Ten je údajn�  budoucí hrozbou pro celou metropoli. Náš starý Jeep má bohu�el 
nefunk� ní benzinové � erpadlo, které Vó�a druhý den chirurgickým zákrokem  
opravuje. U motocykl�  doladíme polohy pá� ek a �adi� ek a prov�� íme funkci a 
propojení p�ídavných nádr�í. Hydrostatický tlak p � sobí stejn�  i na ji�ní polokouli a je 
t�eba v� as zavírat i otvírat kohouty benzinového systému. 
  
2.1. 2010 po hodinovém výjezdu z ulic Santiaga 
mí�íme k pob�e�í do 120 km vzdáleného p �ístavu 
Valparaiso, kterému se jinak p�ezdívá malé San 
Francisco. Odtud pokra� ujeme po pob�e�í na sever 
p�es pulzující rekrea� ní st�edisko Vi� a del Mar a dál 
silnicí vinoucí se po útesech nad Pacifikem k m� stu 
La Serena. 
  

3.1. 2010 t�etí den 
expedice sjí�díme 
k rybá�ské vesnici Los Hornos a pokra� ujeme t� sn�  
podél pob�e�í po plá�ích a k oceánu p �ilehlých 
horách mezi nuznými  p�ímo�skými vesnicemi 
k mysu a národnímu parku Pinquino de Humboldt, 
kde máme mo�nost 
pozorovat malé 
Humboltovy 
tu�� áky, lachtany a 
delfíny. Od plá�í 
tohoto mysu se 

pouze pod azimutem vydáváme p�ímo�skou pouští 
sm� rem k Vallenaru. Krajina tady vypadá divoce, 
vyhýbáme se pichlavým kaktus� m s trny pevnými 
jako h�ebíky. Skryté kameny pak byly p�í� inou 
nebezpe� ného 
pádu Petra, který 
si zde poškodil  
novou p�ilbu a i 
oba ráfky svého 
motocyklu. 
  



4.1. 2010 po servisním dopoledni a vým� n�  obutí za protipr� razové Michelin Desert 
a Mause vyrá�íme severovýchodním sm � rem z Vallenaru. Musíme jet svi�n �  a 
rychle. P�ed o� ima se nám odehrává neskute� ný film umocn� ný po�itkem jízdy na 
motóru. A co teprve kdy� vyjí�díme do oblastí náhor ních pouští! Neskute� né, to se 
musí  vid� t na vlastní o� i! 
  
Horskými údolími se dostáváme a� na náhorní plošinu  
cca 4 300 m, do míst našeho prvního setkání 
s Dakarem, k jezeru Laguna Verde cca 4 500 m. 
Nedaleko odtud se krom�  neuv�� iteln�  barevných hor 
ty� í i nejvyšší hora Chile Ojos de Salado 6 879m. Noc 
u Laguny je chladná a zm� na výšky nám nedop�eje 
moc dobrý spánek, ale ji� brzo za svítání slyšíme 
motory projí�d � jících závodník� . 

5.1. 2010 
Jedeme tedy 
k prašné silnici 
pozdravit Olina 
Bra�inu a 
Romana 
Krej� ího. Z p� l 
roku 
naplánovaného 
setkání máme 
oboustrannou 

velikou radost. „P�edání sva� iny“ našim závodník� m se 
tedy zda�ilo! 
Jedeme spolu s dakarským konvojem 280 km dlouhým 
údolím do Copiapa. 
  
6.1.2010 u� v p �edve� er nar� stá nervozita , zítra jedeme spole� n�  se závodníky 670 
km dlouhou etapu z Copiapa do Antofagasty. Cesta pouští Atacama je nekone� ná, 
ka�dý z nás si vybírá n � jaký ten pád, který kon� í našt� stí pouze pohmo�d � ninami. 

Jsme strašn�  
zaprášení, dle naší 
mluvy „zajebaní“. 
Camel bag je 
dávno prázdný, tak 
na poslední � asové 
kontrole 
neodmítáme 
nabízenou vodu. 
 
Od po�adatel�  

dostáváme oficiální mapu dakarské rally i s razítkem. N� kolik kilometr�  p�ed cílem 
etapy odchází Petrovi lo�isko poškozuje náboj zadní ho kola. Vyu�ijeme nabídky 
správce elektrocentrály k zázemí pro opravu, zde se taky setkáváme s našim 
doprovodným Jeepem. Spole� n�  dojí�díme do no � ní Antofagasty, kde se 
ob� erstvujeme v místním bufetu. Objednáváme Papas Fritas a Churrascos a 
všudep�ítomné pivo CRISTAL. 



  
7..1. 2010 ráno na ulici v Antofagast�  d� láme nezbytný servis na motocyklech a 

pokra� ujeme 
do Iquique. Dojezd 6. etapy kon� í sjezdem 
z ohromné duny p�ímo do bivaku. Da�í se nám 
spolu se závodníky vniknout do jinak pe� liv�  
st�e�eného území bivaku, zdravíme a gratulujeme 
našim dnes tak 
úsp� šným  
závodník� m z KM 
teamu.  Neuniká 
nám servis Hamr�  
Robiho Gordona 

ani p�íprava stroj�  a p�ítomnost Marca Comy. 
Vyhledali jsme Olina Bra�inu, Romana Krej � ího a 
Pepu Machá� ka, kte�í nás za odm� nu pozvali na 
plnohodnotnou dakarskou ve� e�i. Snad tedy 

organizátor tento 
ve� er p�íliš 
nezchudnul. Nocujeme bezprost�edn�  u bivaku. 
  
8.1. 2010 � asn�  
ráno vyrá�íme 
s motocyklisty na 
start 6. etapy, která 
ji� obrací sm � r 
Dakaru k jihu. 
Ranní pr� jezd 

m� stem Iquiqe je siln�  emotivní. P�ihlí�ejí davy 
p�íznivc� , fotoaparáty cvakají. Jedeme 
bezprost�edn�  za Ivanem Jakešem, který startuje 
z vynikající šesté pozice. 
Do jízdní dráhy vstupují dva mladíci roztahují velikou 
chilskou vlajku. Ivanovi omotává celé p�ední kolo a 
ten padá.Tím ovšem jenom za� al jeho smolný den 
na Dakaru… Start etapy je na náhorní planin�  nad 
m� stem a trasa závodu vede cestou mezi vysokými 
dunami. P�es duny nadjí�díme startovní pole a v 
zajímavém míst�  rozdvojující se cesty sledujeme 
reakce navigátor�  a jejich � idi�� .  
Naše expedice se tímto lou� í s Dakarským konvojem 
a my pokra� ujeme do severní � ásti Chile do m� sta 
Arica. Cestou míjíme ledkové oficiny, jedeme proti 
silnému a horkému v� tru. Jízda p�ipomíná pohyb v horké troub� .  
V okolí naší trasy se tvo�í velké píse� né víry. Vítr neustává, naopak zesiluje p�i 
sjezdu po úbo� í ohromného ka� onu Camarones. Vítr vane ohromnou silou od 
pob�e�í Pacifiku. Motorky dr�íme p �i jízd�  ve velkém náklonu, a jen tak se nám da�í 
splnit další porci plánovaných kilometr� . 



 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

10.1. 2010 z Aricy 
mí�íme do bolivijského 
La Paz. Op� t stoupáme 
ú�asným údolím podél 
ji� nefunk � ní �elezni � ní 
trat�  spojující tato dv�  
m� sta. Zastavujeme na 
vyhlídce nad m� stem 
Putre. Je t�eba p�idat 
vrstvu oble� ení. Na 
hranicích s Bolivií se 

zastavujeme u nejvýše 
polo�eného jezera 
Chuangara 4 670 m, 
v pozadí dominují 
zasn� �ené vrcholky 
sopek 
Parinacota 6 330 m a 
Pomerape 6 250 m a na 
bolivijské stran�  pak 
vulkán Sajama 6 542 m. 
Skute� nost op� t 
p�ekonává naše p�edstavy. 
Velice p� knou krajinou po 
Altiplanu dojí�díme ji� po 
setm� ní do La Paz. 
 



M� sto je polo�ené ve strmém kráteru, je 
nesmírn�  �ivé a pulzující. Ceny jsou zde 
více ne� lidové. Hotel 160,- K� /noc, benzin 

12,- K� /litr. Na ulici 
koupíte � erstvé kynuté 
pe� ivo i kvalitní d�us 

z � erstvých pomeran�� . Místní policii není dobré 
provokovat, jednoho z nás kv� li krátkému p�ejezdu 
v protism� ru dokonce p�edvedli na policejní 
stanici. Pokuta pak � inila v p�epo� tu cca 50 litr�  
benzinu. 
  
 
 
 
12. 1. 2010 z La Paz ji� mí �íme po Altiplanu 
v nadmo�ské výšce 3 500 m  ji�ním sm � rem. 
Krajina je plochá, obklopená horami na jejich� 
svazích jsou 
ohrani� ená polí� ka 
místních 
zem� d� lc� . 
V ka�dé z vesnic 
nechybí ani 
miniaturní katolický 
kostelík. Našim 

cílem je p�ejezd velkého solného jezera Salar de 
Uyuni. Samotný p�ejezd 70 km širokého solného 
jezera je naprostou lah� dkou. Problematický však byl 
z hlediska vzdálenosti, tedy nedostupnosti benzinu, dlouhý p�íjezd i odjezd od jezera. 
Problém však nebyl s ubytováním v p�ilehlých indiánských vesnicích. V jedné z nich 

jsme byli kvalitn�  pohošt� ni a noc jsme strávili na 
m� kkých matracích pod dekami ze srsti místních 
lam. 
P�í� inou n� kolika našich nehod v okolí solného 
jezera byly � áste� n�  vyschlé solné kalu�e,  
pod jejich� krustou se nachází velmi kluzká a 
mazlavá hmota. Pády ve velké rychlosti nebyly 
v� bec p�íjemné… 

 
  

13. 1. 2010 ráno odjí�díme z pohostinné indiánské vesnice. V m ístních „potravinách“ 
nakupujeme  vodu a d�us a nezbytný p �íd� l 10 litr�  benzinu. Projí�díme jihozápadní 
� ást Bolivie mezi kou�ícími sopkami a jezery s plame� áky. Orientací pro nás byla 
stále funk� ní �elezni � ní tra�  spojující La Paz a Antofagastu. Na hrani� ním p�echodu 
s Chile v East Avaroa, 3 701m jsme se po dvou dnech bez komunikace v rozmezí p� l 
hodiny op� t setkali s našim doprovodným Jeepem. Ani cesta našeho Jeepa nebyla 
v okolí solného jezera bez problém� . Chlapci byli p�ed jistým uváznutím v solisku. 



Pouze duchap�ítomnost Vó�i, za �azení redukce ješt�  p�í vlá� ném pohybu vozu a 
oto� ení volantu zp� t znamenalo vít� zný výjezd z nevinn�  vyhlí�ejícího soliska. 
  

  
14.1. 2010 pokra� ujeme šírokou prašnou cestou ji� 
po Chilském území do San Pedro de Atacama, 
následn�  do Calamy a nejv� tšího dolu na m� d� nou 
rudu do Chuquicamaty. Ruda se zde t� �í ji� více 
jak 90 let a kráter 
dolu má gigantické 
rozm� ry 4500 x 
1500 x 900 m. 
Nave� er odjí�díme 
do turisticky 

známého místa, ke gejzír� m El Tatio, co� je podle 
nás nejv� tší podvod chilských turistických agentur ! 
Se setm� ním vyjí�díme op � t do nadmo�ské výšky 4 
500 m, noc je chladná, ráno minus 7 stup�� . Gejzíry 
jsou údajn�  nejvíce funk� ní mezi 6 – 8 hodinou 
ranní. Ráno nají�dí n � kolik desítek mikrobus�  s turisty, aby za nemalé vstupné 
sledovali pouze lehké pobublávání minigejzír� . „Zázrak“ p�írody sledujeme spolu 
s nimi, ale pro povzbuzení intenzity gejzír�  bohu�el nepomáhá ani náš rozverný 
organizovaný pok�ik „ST� ÍKEJ!“ �  
  

Naše cesta  kon� í po 
dalších t�ech etapách 
18.11. 2010 op� t 
v Santiagu. P�i záv� re� ném 
p�esunu do Santiaga stojí 
za zmínku známý 
monument „RUKA 
POUŠT� “ uprost�ed poušt�  
Atacama na p� l cesty mezi 
m� sty Antofagastou a 

Copiapem, Letovisko u 
Caldery, bizardní tvary hor 
v okolí Copiapa a pr� jezd 
p�ímo�ským národním 
parkem Pan de Azúcar, 
jeho barevné hory a 
sn� hobílé dunové plá�e u 
m� sta Cha� aral. 
  

  

 
 
 
 
 



 
 
 
 
Na terénních strojích zna� ky KTM ( 2 x 530 EXC, 2x 640 LC4, 1x 690 LC4) jsme 
absolvovali bez vá�n � jších technických závad 7 550 km. 

  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
P� vodn�  plánovaná zpáte� ní cesta po území Argentiny nám byla z � asových d� vod�  
zapov� zena. M� sto Mendoza,  Kordillery ze strany Argentiny a jejich nejvyšší vrchol 
Aconcaqua 6 960 m jsme na vlastní o� i nakonec nevid� li. SNAD TEDY P� ÍŠT� ! 
  

 
 
POCITY 
P�esn�  dle lidové slovesnosti: 
„B� h po té, kdy� stvo �il sv� t, tak vše co mu zbylo,    
skály, jezera, ledovce, �eky a poušt�  
 hodil za velkou ze	 , tedy Kordillery. 
 Tak vzniklo rozmanité Chile.“ 
  

ZKUŠENOSTI 
Na lehkých  terénních motocyklech je mo�né 
cestovat a absolvovat i velké mno�ství kilometr � . 



Jedin�  na t� chto typech stroj�  m� �ete navštívit i mén �  p�ístupná místa. 
  
Martin Trojan 
KTM Hradec Králové   
 


